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Trcclor ;y:e having large well-spaced cross-ribs - higher than two 
circumferential ribs which provide reinforcement at shoulder; 



heavy-rib tyre, particularly ior off-road use e.g. for 
»:tors, has a girdle between tread and carcass and cir- 
cumferential ribs between inclined or transverse cross - 
r-us. The distance between cross -ribs is greater than 
— oir width a: the crown, and the cross -ribs stand out 
higher than the intermediate ribs which are at the edces 
ot the girdle. . 

AD VANTAGES 

Side ribs provide lateral protection and prevent undes- 
irable jjefor ma tionT " '/ " - • 

DE TAIL S 

■ The fig. shows a tractor tyre with V -section c ros s -ribs 
(1) separated t intervals 3-4 times their width, the radV 
ial care, -e (3) whose ends wrap round the beadsi and the 
parole (6) of several cord iayers in opposite directions. 

The edges (7) of the girdle (6) end at the shoulders (8) 
wnere the cross-ribs (1) still project with their sides (9) 



A{12-T1B). 



running tangentiaiiy to the sidewalls (10). The shoulders 
(8) have triangular -section circumferential ribs (in if de- 
sired with a small step (14) on the outer side where'(l3V 
it recedes slightly, from the side (9) of the cross-rib (1) 
The thickness (\V) is 50-100% greater at the area (C) 
(9 PP 1007) T\ ^ K '* 
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Anspruche: 

1. JGrobstolliger Fahrzeugluf treif en, insbesondere fur landwirt- 
schaftliche Zwecke, wie Traktorreif en / mit einem in Umfangs- 
richtung zugfesten Gurtel zwischen Laufflache und Karkasse und 
sich im wesentlichen in Reif enumf angsrichtung erstreckenden 
Rippen zwischen den die eigentliche Laufflache bildenden schrag 
Oder quer zur Reifenumfangsrichtung verlaufenden Stollen, wobei 
die Stollen einen gegencei tigen Abetond haben, der grcifier let 
als deren Breite in der Stollenkrone und wobei ferner die 
Stollen eine wesentlich groBere Hbhe haben als die zwischen 
ihnen befindlichen Rippen, dadurch gekennzeichnet , daB sich 
die Rippen (11) im Bereich der Glirtelrander (7) befinden. 

2. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB sich die 
Rippen (11) im wesentlichen seitliclv auBen neben den Gurtel- 
randern (?) befinden. 

3* Reifen nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 

ds.6 die kippen (11) den §eiiuit§F&efeiGh (G) de* Jteif Mkqrfiefa (£) 

iiberdecken, der seitlich auBen neben dera Gurtel angeordnet ist, 
in dem sich aber noch die seitlich auBen gelegenen Enden der 
Stollen (1) befinden. 
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Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die am 

sich 

auBeren Umfang gelegene Flache (12) der Rippen (ll)/im wesent- 
lichen in Ach6richtung des Reifens erstreckt bzw. einen kleinen 
Winkel roit dieser Richtung beschreibt. 

Reifen nach Anspruch *f, dadurch gekennzeichnet, daB die am 
auBeren Umfang gelegene Flache (12) stufenlos in die am auBeren 
Umfang gelegene Flache des Reif enkbrpers (2) zwischen benach- 
barten Stollen (1) iibergeht, 

Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die seit- 
lich auBen gelegene, gegebenenf alls gestufte Flache (13) der 
Rippen (11) im wesentlichen im rechten Winkel zur Hauptachse 
des Reifens verlauft. 

Reifen nach den Anspriichen 1 und 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Sei tenf lachen (13) einerseits und die Seitenflache (9) 
der Stollen (1) endererseits im wesentlichen fluchten, 

Reifen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Flache 
(13) gegeniiber der Seitenflache (9) geringfiigig zuriickspringt . 

Reifen nach den Anspriichen 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB im Bereich der Rippen (11) die Wandstarke (X) etwa 50 hie 
100 % grbBer ist als die Wandst&rke (W) des Reif nkbrpers (2)" 
in der Reif enzenitpertie . 

0 30 0 3 kl 01 5 2 
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10. Reifen nach Anepruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi sich die 
vorn Giirtel (6) durchsetzte Zone des Reif enkorpers (2) einer- 
seits und ein Rand der Rippe (11) andererseits uberdecken. 



Hannover, den 19. Januar 1979 
D/Fr 79-9 P/D 
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Fahrzeugluf treif en 

Die Erfindung betrifft einen grobstolligen Fahrzeugluf trei f en, 
insbesondere fur landwirtschaf tliche Zwecke, mit einem Gurtel 
zwischen der Lauf flache und der Karkasse und im wesentlichen 
in Heifenumfangsrichtung verlaufenden Bippen zwischen den die 
eigentliche Lauf flache bildenden Stollen. 

Es ist bekannt, zwischen den in Urafangsrichtung aufeinaider- 
folgenden Stollen etwa in Reif enumf angsrichtuhg verlaufende - 
.Kanten vorzusehen, zwischen denen die AuBenflache des Luftreifens 
konkav oder geradlinig verlauft. Diese Kanten und die hier- 
zwischen befindlichen Flachen sollen die Selbstreinigung des 
Reif ens verbessern. 

Die Erfindung gent von der Erkenntnis aus, daB der bei Fahrzeug- 
luftreifen bekannte, in der Reif enzenitpartie befindliche zug- 
feste Gurtel in der Lage ist, den zwischen den hohen Stollen 
befindlichen Teil des Reif ens, also den Profiigrund gegen mecha- 
nische Einwirkungen zu schiitzen. Entscheidend ist hierbei aber, 
daB die Giirtelbreite nicht beliebig groB gewahlt werden kann 
und bei vergleichsweise groBer Gurtelbreite -vor alien Dingen bei 
landwirtschaftlichen Reifen seitlich Zonen verbleiben, die durch 
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den-Gurtel nicht geschiitzt werden kbnnen. Diese ungeschutzten 
Telle dea Reif enkbrpers kbnnen nicht nur zu Perforation™, sondern 
auch im Grenzbereich der Gurtelrander zu Lbsungserscheinungeh 



fuhren. 



Der Erfindung liegt im wesentlichen die Aufgabe zugrunde, di* ■ 
zwischen den hohen Stollen dee Beifens befindlichen, etwa in 
Reifenumfangsrichtung verlaufenden Rippen so auszubilden und so 
anzuordnen, daA die seitlich neben den Gurtelrandern befindlichen 
Reifenabschnitte gegen eine mechanische Einwirkung weitgehend 
geschiitzt sind; zugleich sollen in diesem Bereich unerwunechte " 
Verformungen ausgeschaltet werden, um so Giirtelkantenlbsungen 
und ahnliche Ablbsungserscheinungen zu vermeiden. 

Zur Lbsung dieser Aufgabe sind erf indungsgemafi die genannten 
Rippen im Bereich der Gurtelrander angeordnet. Vorzugsweise 
befinden sich diese Rippen jedoch im wesentlichen seitlich auBen 
neben den Gurtelrandern, wobei mit Vorteil die am auBeren Umfahg 
dieser Rippen gelegenen Flachen etwa in Achsrichtung des Luft- 
reifens verlaufen, wahrend bei insgesamt etwa dreieckfbrmiger 
Querschnittsgestalt der Rippen die noch verbleibende zweite 
Flache der Rippen etwa senkrecht zur Hauptachse des Reifens ver- 
lauft. 
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DemgemaB befinden sich die zu beiden Seiten des Reif ens be- 
findlichen Umf angsrippen zwar noch zwischen den Enden der hohen 
Stollen. Sie bedecken jedoch im wesentlichen die Schulterpartie 
dee Reif enkorpers und konnen aus diesen Griinden einen wirksamen 
mechanischen Schutz fur die GUrtelrandpartien bilden. Diese 
Rippen bilden auch eine wlinschenswerte Versteifung zwischen den 
Stollen, urn so im Bereich der Gurtelenden unerwiinschte Verfor- 
mungen und iibermaftige .Giir telbeanspruchungen auszuschalten. Es 
versteht sich, dafi zugleich RiBbildungen verraieden und ein Schutz 
der Karkasse erreicht wird. 

Hierbei wird davon ausgegangen, daft es nicht mbglich ist, den 
Reifengurtel beliebig zu verbreitern, und es aus reif entechnischen 
Griinden vorteilhaft ist, den Gurtel urn ein geringes MaB schmaler 
zu raachen als die Lauf flachenpartie, die bei derartigen grob- 
stolligen Reif en im wesentlichen durch die seitlich auBen gele- 
genen Kanten der hohen Stollen begrenzt wird, 

Es versteht sich, daB diese Schutz- und Verst eif ungswirkung der 
genannten Rippen nur dann eintreten kann, wenn die Rippen eine 
entsprechende Querschnit tsf orm aufweisen und somit iiber eine 
ausreichend grofie Wandstarke verfiigen, die im wesentlichen dann 
gegeben ist, wenn im Bereich der Rippen die Reif enwandung etwa 
um 50 bis 100 % grower ist im Vergleich zu den ubrigen Stellen 
in der Reif enzenitpartie. - 
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Weit.re iinzelheiten d«r Erfi„nun 6 werden de , Zeichnung 

erlautert, in der .in Ansfiihrungebeispiel drgeawut ist. Es 

zeigen: , 

Fig. 1 einen grobstolligen Reifen fur 

landwirtschaftliche Zwecke im Ts<l '- 
Querschnitt, 

Fig. 2 den Reifen gemafi Fig. 1 i n der 
Teildraufsicht und 

Fig. 3 eine Schulterpartie des Reifens 

gemafi Fig. i ira Schnitt, und zwar 
in vergroBerter Darstellung. 

Der vornehnlich fur Traktcren und ahnliche landwirtschaftliche 
Zugmaschinen verwendete Luftreifen hat V-fbr.ig zueinander ange- 
ordnete Stollen 1, deren gegenseitiger Abstand - gemessen in 
Reifenumfangsrichtung - etwa drei- bis viernal grblier ist als 
die Breite der Stollen in deren Krone. Diese Breite ist mit B 
bezeichnet, der gegenseitige Abstand mit A. 

Der eigentliche Reifenkorper 2 ist durch eine Radialkarkasse 3 . 
verstarkt, deren Enden in den Wiilsten- k durch Umschlingen 'der 
Wulstkerne 5 verankert sind. 
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Zwischen deri Stollen 1 und der Karkasse 3 befindet sich ein in 
Umfangsrichtung zugfester, den Reifenkorper 2 im wesentlichen 
stabilisierender Gurtel 6 aus zwei oder mehreren Cordgewebelagen 
in links- und rechtssteigender Anordnung. 

Der Gurtel 6 durchsetzt nur die Zenitpartie des Luf treifens. 
Seine Rander 7 enden in der Reif enschulter 8, die jedoch noch 
von den Stollen 1 beidseitig iiberragt wm>4, wobei die seitlichen 

( 

etwa senkrechten Flachen 9 der Stollen 1 etwa tangential in die 
Reif enseitenwande 10 iibergehen. 

Zu beiden Seiten des Reifens und zu beiden Seiten des Gurtels 6, 
und zwar sich im wesentlichen an die Giirtelkanten 7 anschlieftend, 
ist der Reifenkorper 2 zweischen benachbarten Stollen 1 mit einer 
im wesentlichen dreiecksfb'rmigen Rippe 11 versehen, die sich in 
Reifenumfangsrichtung erstreckt und einstiickig in den verbrei- 
terten Full der Stollen 1 ubergeht, so daU der Grund zwischen be- 
nachbarten Stollen 1 im Bereich des Gurtels praktisch von dem 
Reifenkorper 2 und der am aufieren Umf ang . gelegenen Flache 12 der 
Rippe 11 gebildet wird, deren seitlich auBen gelegene Flache 13 
- gegebenenfalls mit einer Stufe I** versehen - etwa parallel zur 
Seitenflache 9 verlauft, jedoch geringfiigig nach innen zuriickge- 
setzt ist, in keinem Falle aber seitlich gegenuber der Flache 9 
vbfspringt. ' 



- 6 - 



030034/0152 



^: v *e^f.4 ; ?::: f W " - 2904935- 

Duron diese Rippe 11 wird der Teil de S Reif enkorper.s 2 gegen ^ 
* uB ere Einvirkungen geschutzt, d.r von der- Vurzel der Stollen 1 
bedeckt ist, jedoch von den, Gurtel 6 nicht «ehr durcheetzt wird. 
Dieser Bereich ist mit C bezeichnet. • 

' In dem Bereich C ist daruber hinaus.durch die Rippe 11 die Wand-, 
starve W des Beif enkorpere 2 . etwa 5 0 bis 100 * vergroAert 
worden. Die groAte Wandst.rke X betragt etwa das Doppelte des 
Wertes W. 
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